Cast druha



RECEPT NA KRUPAVE RAJCATOVE NOKY

Budeme potiebovat:

20

150 g noki

1 malou bilou cibuli

50 g syru Mozzarella

150 - 200 ml raj¢atové omacky
Tuk (maslo, olej, sadlo)

Muzeme pfidat olivy, slaninu, zeleninu...

Postup:

Na panvi rozehfejeme tuk, ktery by mél rovnomérné
tenkou vrstvou pokryvat celé dno panve. Na panev
vlozime noky, které budeme opékat na kazdé strané
do zlatova. Opec¢ené noky pfendame z panve na talif
vyloZeny papirovym ubrouskem.

Na panev dame cibuli nakrajenou na kosticky a
vafime dokud cibule nezmékne a nezaéne
karamelizovat. Spolu s cibuli mlzete popfipadé
pfidat jinou zeleninu ¢i slaninu, dejte si vSak pozor,
aby zelenina byla nakrajena na stejné velké kosti¢ky
jako cibule, jinak to muze ovlivnit délku vafeni a
skongite se syrovou zeleninou.

K uvafené cibuli nasledné pfidame rajcatovou
omacku a mozzarellu, kterou v omacéce rozpustime.
Pfed vracenim nok( na panev dochutime omacku
soli, pepfem a italskym kofenim podle potfeby. Noky
chvilku v omacce povafime a mizeme podavat.

KATERINA BICAKOVA, 6.B



TESiI ME, KDYZ SI STUDENTI PRAVIDELNE PUJCUIJI KNIHY, RIKA PANi
KNIHOVNICE JANA JAVURKOVA

Jak dlouho pracujete jako knihovnice a
jste se sem dostala?

Jako knihovnice jsem nastoupila na
detaSované pracovisté Gymnazia
Chodovicka v bfeznu 2022. V lednu jsem
pfiSla o zaméstnani, které jsem vykonavala
26 let. Ihned jsem zacala shanét nové a v
Pocéernickém zpravodaji mne zaujal inzerat
Gymnazia na post knihovnice. Zavolala
jsem na telefonni Cislo, absolvovala jsem
pohovor a za tyden mi pan Vinohradnik
zavolal, Zze jsem byla vybrana. Méla jsem
opravdu nefalSovanou radost.

Bavi Vas tato prace?

Ze se ptate. Ja miluji knihy, jsou cely Zivot
mym nejvéts§im konickem, jsem tzv.
knihomol. | doma mam slusné vybavenou
knihovnu. A to jesté si pujcuji knihy v
Méstské knihovné Praha, v Knihovné Horni
Pocernice a v Knihovné Letiany.

Jaké knihy si studenti nejcastéji
pujéuji?

Samoziejmé, ze knihy z tzv. seznamu
doporuc¢ené cCetby. Kdyz vyucujici do
takového seznamu pfida nové knihy,
upozorni mne na tuto skutecnost, a kdyz
jsou volné finanéni prostfedky, knihy pro
nasi knihovnu koupim.

Jaka je Vase nejoblibenéjsi kniha?

John Irving — Svét podle Garpa, podle mne nadherna kniha, jak obsahem, tak jak je napsana. Ale miluju knihy
fenomenalni autorky kriminalnich pfipadt Agathy Christie (mimochodem jeji kniha Vlastni Zivotopis je i velmi
zajimavy pohled do zZivota Anglie na konci 19. stoleti a ve stoleti 20.), a mezi mé oblibené autory dale patfi
napt. Ed Mc Bain, Hans Bankl a mnoho dalSich.

Navstévuje skolni knihovnu hodné zaka?

Jak kdy a je i par tfid, kde navstévnost knihovny je velmi slaba. Samoziejmé, jsou i studenti, ktefi si
pravidelné knihy pUjcuji, a to mne tési. Ale letos musim pochvalit vSéechny maturanty, ze navstévuji knihovnu
v hojném poctu a Ze si pujcuji knihy uvedené v maturitnim seznamu. Zkous$ejici totiz opravdu pozna, jestli
student knihu pfecetl nebo jenom procital obsah na internetu.

MERIEM RAIS, 3.B
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PAN PROFESOR ZEMAN REHUREK: K UCENiIi ME NAVEDL TRIDNi, KDYZ
MI UPEKL DORT ZA USPECH V OLYMPIADE

Timto bych chtél jesté jednou podékovat panu profesorovi za ¢as, ktery mi vénoval, a vzhledem k tomu, Ze je
tento rozhovor ponékud rozsahlejsi, druhou ¢ast naleznete v pfistim - ervnovém - dile.

Otazka na zacatek pro neznalé ¢tenare: Jaké predméty zde na gymnaziu vyucujete a jak dlouho tu
ucite?
U¢im zde matematiku a fyziku.

A jak dlouho zde u¢ite?
Druhym rokem.

Ucil jste nékde predtim?
UCil jsem na obchodni akademii a na u€naku, soukromém gymnaziu a statnim gymnaziu. Pak jsem mél
pauzu a ted' jsem tady.

Jaci jsou studenti zde v porovnani se Skolami, kde jste u€il dfive?

Tak, to je velké srovnani... Rozhodné jsou studenti zde pratelsti, to vnimam jako jedno z velkych pozitiv, je
poznat, Ze jste tady osm let. S obchodkou nebo uéfidkem se to asi neda srovnat, tam se feSily uplné jiné véci,
nez se feSi na této skole... A oproti predeSlému gymnaziu mi pfijde, Zze jste méné ambiciozni, je tady vétsi
pohoda a méneé takova ta soutéz, kdo bude nejlepsi atp.

Dobra, jak jste se dostal k u¢eni?

No, mé inspiroval mdj tfidni profesor a kdyz jsem si podaval pfihlasky na vysokou, tak jsem chtél jit bud'to na
mechatroniku, nebo na obecné IT a potom jsem si tak jako jistotu dal pfihlasku na Pfirodovédu na uditelstvi. A
pak se mi to prolezelo v hlavé a kdyz jsem zmes&kal zapis, tak jsem nakonec studoval na ugitele. Inspiroval
meé tfidni, protoze byl prosté dobrej. Dokonce jsem od né&j dostal vlastnorué¢né upeceny dort za olympiadu a
to mé hodné poznamenalo...

A tfidni byl také matikar a fyzikar?

Ano, ale hlavné to byl... Ja jsem si ucitele, kdyz jsem byl maly, pfedstavoval jako ty roboty, ktefi uéi a
vychovavaji a jsou hrozné chytfi a vlastné jsem si je nepfedstavoval jako normalni lidi a az tento ucitel mi
ukazal, ze jsou to vlastné dobfi lidé a Ze to mize byt dobré byt ucitel.

Jesté se vratim trosku k té predchozi otazce... Vyhovuji Vam zde kolegové a obecné prostiedi?
S kolegy jsem urcité v pohodé... Ja jsem tedy dost introvert, takZe je neoslovuiji uplné vSechny...

Ono tady také pracuje dost profesorli na ¢astecny uvazek, jako Vy...
Ale ten dosah deseti az patnacti kolegu, ale spi$ deseti, tak dobry.

Jste zde spokojeny? Zménil byste néco?

Ja mam pocit, Ze zde nemam vylozené zadny problém, ktery by byl zvendi... A pokud je tu néco, co bych mél
tendenci zmeénit, tak jsem ja. To, jak se to déla, nez to zvendi... Ja jsem tu spokojen.

22



Mate néjaké oblibené téma, co se ty€e probirané latky v matematice a fyzice?
Ty kraso... Neoblibené bych védél hned, ale oblibené...

A tedy néjaké neoblibené?
Mam takovou tu “love-hate”... J& mam hrozné rad geometrii, ale hrozné nerad ji u¢im...

To jste, mam pocit, zminoval loni, kdyz jsme brali rozbory...
To je naprosto tragické ucit, ale je to straSné zajimavy... Podobné je na tom pravdépodobnost.

Zkuste popsat Vas styl vyuky a popripadé cile, které pozadujete po studentech.

Moje touha je predvést matematiku v té podobé, Zze mam problém, pfemyslim nad nim a hledam feSeni...
Neni to vzdycky idedlni metoda na to se néco naudit, ale snazim se hledat néjakou cestu, jak tuhle vizi
neutlouct, a zaroven co nejvice naucit. Je obc¢as tézké to skloubit. A potom mi zélezi na tom, aby lidi, co mi
prosli rukama, aby zUstali férovi a fajn a doufam, ze néjakym tim pfistupem to minimalné nezhorsuiji.

Jaky mate nazor na skolni jidelnu, kterou tu mame?
Je to jidelna, jidelna jidelnovitého typu... Pani kucharky jsou hrozné milé, davaji mi velké porce a nékdy je to
dobré a nékdy se to da jist méné, ale vzdy se najim, takze ja jsem s tim naprosto v pohodé.

A muzete uvést priklady toho, kdy “je to dobré” a kdy “se to da jist méné”?

Ale abych se dockal jesté nékdy néjaké velké porce... Umi tady hodné dobfe délat lusténiny, coZz moje
pritelkyné nekvituje moc pozitivné... Tfeba ta CoCka, co chutna jako le¢o, to mi chutna moc. Umi tady délat
rizna masa v omacce, kdyz jsou to riizné kostky hovéziho nebo veprového, tak ze to neni “zvejka”. Jediny,
éemu se vyvaruji vzdycky, jsou véci, co jsou na kusy. Kdyz je tieba filé, nebo kufeci stehno... Stehno taky, ale
hlavné prso, to je bida. Ta porcicka ma tak 10 cm? a ja se z téch brambor nenajim tak, jako z toho masa.

DalSi otazka v je trosku z jiného Salku kavy, jaky mate nazor na soucasné Skolstvi? Zmeénil byste
néco, at uz se to tyka stylu vyuky, RVP nebo znamkovani?

Soucasné Skolstvi ma spoustu problém, jako vzdycky. V Praze je ten problém zejména v tom, Ze nema, jak
dostat chytré lidi z IT do Skol. Ale jinak mi pfijde, ze je to v dobrém stavu a mam obavy, Ze do toho za¢ne
nékdo Stourat. Co se ty¢e RVP, ja bych to takhle docela nechal. A jestli néco hofi, tak kdo bude ugit IT a kdo
bude ucit, jak se zachazi s umélou inteligenci a programovani robot(l. Takze tohle by se mélo fesit.

Ted presko¢im zase k jinému tématu, jak jsem zminoval, Vy zde ucite na ¢aste¢ny uvazek, mate
néjaké jiné zaméstnani?
Jezdim s autobusem.

Pro jakého dopravce?
Dopravni podnik hlavniho mésta Prahy.

Jak dlouho?
To se musi vzdycky vyplfiovat, kdyZ zpGsobim néjakou nehodu, ale normainé to nepogitam... Ctyfi a pl,
mozna pét let.

A zpusobil jste néjakou nehodu?
Urcité. Na zacatku jsem zpuUsobil zejména takovy ty drobny tukance. Tam, kde neodhadnete velikost,
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Skrabnete dvefe, vezmete ceduli, nebo vétvi si urvete zrcatko. To se mi stalo nékolik takovych incidentl. A
posledni, to bylo horsi, to jsem lehce naboural motorkare. Nutno podotknout, Zze ten autobus prosté nechtél
brzdit a bylo po silném desti.

Jak se Vam jezdi se sou¢éasnym dominantnim typem autobust SOR NB 12/18?

Ja jsem s nimi naprosto v pohodé. Jako zazil jsem néjaky fakt stary autobusy, v autoskole, kdyz jsem délal
fidiCak. Zaprvé to mélo manual, Dopravni podnik ma vSude automaty, to je prvni véc. Zadruhé ty SORKky
prosté jako jezdi... Je velky luxus, kdyZ se néco pokazi, tak mné to vlastné nevadi, ja zavolam garazmistrovi,
at mi posle jiny autobus. Za trest jsem jednou dostal Renaulta, ktery uz byl odstaveny...

Za trest?

To se tak déla, ze kdyz Clovék tfeba pfijde pozdé do prace nebo néco jiného pokoni, tak za trest mize dostat
néjaky “vybérovy” autobus.

Tak Citaky mély, pokud se nemylim, tuzsi pedal brzdy a pomalou zpatecku.

Jo, urcité to jinak brzdilo, také to mélo zastavkovou brzdu, o které jsem ani nevédél, ze existuje, takze prvni
stres s tim byl, Ze to nechtélo jet. Ja jsem zavfel dvefe a ono to prosté nechtélo jet a ja jsem nevédél, co s tim
je. Teprve po notném hledani jsem objevil tu packu... Ja z toho mam velky zazitek, uz jenom proto, Ze to byl
autobus jiny, nez na jaky jsem zvykly. Takze tfeba to, Ze na tachometru byly mile za hodinu, ne kilometry za
hodinu a ja jsem prvni ¢ast trasy je prosté padesat a ja jsem vlbec nechapal, pro¢ se neda ovladat, ten
autobus, ale ono téch padesat vlastné bylo padesat mili a lidi na mé divné koukali a ja jsem bal, ze to
nabouram. Kdyz jsem si to uvédomil, tak to bylo vic v pohodé. Ja jsem ho pak stejné naboural, takze mi ho
vymeénili... Se SORkami jsem tedy naprosto spokojeny.

A je néjaky rozdil mezi nejstarSimi a nejmladsSimi SORkami?

Zasadni rozdil je v tom, Ze v komfortu — ty starsi vic drncaji, mlati dvefmi, sem tam néco upadne, sviti tam na
tebe rlizny oranzovy kontrolky a ty nevis, jestli jsou dulezity a mas je reSit nebo sviti dlouho a radsi je fesit
nemas... Zasadni rozdil je taky ve vykonu. Kdyz jede$ Prosecky kopec a das pedal na zem, tak jede$ 30,
protoze uz je stary, ten autobus, uz to nedava. A hlavné, nema klimatizaci.

To je asi to nejzasadné;jsi v lété...
V |été to boli.

Za jakou garaz jezdite u DPP?
Za garaz Kli¢ov, je to tam moc hezky.

Nedavno byla zprovoznéna linka 58, ktera spada pravé pod garaz Klicov, premyslel jste nad tim,
jestli byste si udélal osvédéeni na trolejbus?

Ja si ho budu délat nejspise o prazdninach. Ja uz jsem si ho chtél délat ted’, ale terminy jsou jenom ve ¢tvrtek
a v patek a musel bych se vzdat néjakého seminare, a to jsem si fikal, Ze ne, Zze az budou prazdniny.

Zménilo se néco v garazich, kdyz tam pfrislo téch 15 novych trolejbusu?

Vybagrovali tam misto na ty nabijeci stanice, jsou tam ty sloupy s vedenim a natrolejovaci stfisky... Hodné se
tam bagrovalo a neustale se nékam presouvaly nejriznéjsi autobusy, protoze je asi nebylo kam dat, takze
tam byl chvilemi takovy... nechci fict chaos, ale prosté jsem se tam nevyznal.
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Na Klicové ma, tusim, kazdy autobus pridélené vlastni stani...
Je to tak, docela to ted’ bylo narusené.

Mate néjakou zajimavou prihodu s cestujicimi?

Nejlepsi asi byla, kdyz mé byla navstivit pfitelkyné, povozil jsem ji na lince 136, a byl tam takovy pan v
podnapilém stavu s plechovkou piva v ruce. Moje zkudenost je, Ze jakmile nastoupi nékdo s plechovkou, tak
obsah té plechovky je razem na podlaze. Takze kdyz nastoupi nékdo s plechovkou, tak ho hned vyhazuju... A
vétsinou ji jen vyhodi a zase si nastoupi, ale tenhle se ji nechtél vzdat, tak demonstrativné pfiSel dopfedu a
zacal na meé tak teatralné volat ,Avanti!“ a jesté ja nevim co... Tohle slovo si prosté pamatuiji, v tu chvili mi to
nepfislo tak vtipné, ale kdyz jsem zaviel dvefe a odjel, tak jsem se usmal, co to tam za klauniadu vyrobil.

Takze se nakonec nesvezl.
Nesvezl, nechal si své pivo.

Uz jste to lehce nacal, jaké je to pro Vas, kdyz autobusem vezete nékoho, koho znate?
Treba studenty?

Treba studenty, kamarady, byvalé spoluzaky,...

Tak j& mam tu vyhodu, Ze jsem z Brna, takZze malokdy vozim nékoho vyloZzené takhle. Koho pfevazné
potkavam, jsou studenti, kdyZ nahodou jezdim tady z Cerného Mostu, nebo byvali studenti... S téma si rad
zamavam, jsem rad, kdyZ se usméji a doufam, Ze to berou jako uZitednou praci... Ridi¢ autobusu je v
podstaté délnicka profese, takze lidi si dneska nadélaji vysoké Skoly a pak se jim nechce délat takovouhle
praci... Takze je jich malo, docela dost penéz za to je, prekvapivé, takze ja se divim, ze jich je furt malo, ale
hlavni nevyhodou je sménny provoz. Malokdo je ochotny jezdit odpoledne, do noci a vikendy. Malo lidi je
taky, protoze lidi jsou pohodini. Kdyz mas rodinu, nechce$ kazdé odpoledne do jedné do noci jezdit s
autobusem.

Uz jste to trosku nakousnul, jaké linky jezdite nejcastéji?

KliCovska garaz ma asi 20 nebo 30 linek, které jezdi. Zakladni princip je ten, Zze kazdy fidi¢ by mél umét
vSechny, aby mohl jezdit cokoliv. A kdyz uz néjakou dobu jste u podniku, tak vam udélaji diagram, to
znamena, ze mate plan na ¢tyfi tydny a je tam: kdy jezdite, od kolika do kolika a jakou linku, napfiklad v
pondéli linka 136 od 14:03, utery linka 141 od 13:52, stfeda volno, ¢tvrtek ranni konkrétni linka od do, a takhle
to mate naplanované, a to se jede furt dokola, az do zblbnuti. Mné se pokusili udélat diagram, ale ja jsem je
poprosil, abych zlstal na zalohach, abych nemél ten diagram, protoze jsem v ném dostal pétkrat linku 136 z
osmi smén, a mé to prestalo bavit. Ja jsem tfi nebo ¢tyfi mésice v kuse jezdil skoro jenom 136, a to uz byla
hrozna nuda. Tak jsem je poprosil, jestli mGzu zpét na zalohy a jezdim, co mi daji, co zbyde.

Takze linka 136 neni Vase oblibena? Mate naopak néjaké favority?

Nemyslim, Ze neni Uplné neoblibena, jenom jsem se ji pfejedl. Kdyz se chci nepredfit, tak linka 144, ktera
nema ani jednu zastavku, ktera by nebyla na znameni, a jizda trva 7 nebo 9 minut a pak ma zase pauzu a pak
jedete zase 7 nebo 9 minut a pak je zase pauza, tak ta je takova fajn. Ale neni to zabava, je to, jakoze se
nepredfu. Zabavna je tfeba 202, ta jezdi chvilku ve mésté, chvilku mezi poli...

Tam jezdi ty nové kratsSi autobusy od Solarisu.
To je fajn, vzdycky, kdyz je néco nového, tak je to fajn. Hrozné blbé to brzdi, ale jinak je to fajn autobus.

MAREK JAROS, 6.B
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HISTORICKE LINKY A TRAMVAIJE V PRAZE 1/2

Prazskda MHD neni vyjime¢na pouze pfili§ pestrou
paletou subjektl, ktefi ji provozuji, ale také
mnozstvim riiznych historickych linek. V poslednich
letech doslo k jejich znaénému rozmachu a spole¢né
se na né podivame. Z kapacitnich duavodu jsou v
tomto dile uvedeny pouze linky autobusoveé,
tramvaje budou predmétem dalSiho dilu.

Autobusy

Karosou ze hibitovl do poli

V roce 2020 finiSovaly dodavky novych autobusu
SOR NB 12, kterym musely uvolnit misto starsi vozy
typl Renault/Karosa Citybus 12M 2070 (roky vyroby
1996-2000), Irisbus Citybus 12M 2071 (r. v. 2001-
2004) a Karosa B951.1713 (r. v. 2002) nebo
B951E.1713 (r. v. 2003-2006).

Citybusy opustily Prahu 29. srpna 2020,
vysokopodlazni Karosy odolavaly az do patku 4. 12.

DPP ovSem pfisel s napadem, ktery by tyto
autobusy v ulicich wudrzel. Byl to vikendovy
“retroprovoz” na celodennich pofadich 213/31
(vysokopodlazni Karosy ev. €. 4998 a 4999) a
213/32 (Citybus ev. ¢. 3468, chvili i Citelis 12M 2076
ev. €. 3512, pozdéji 3510).

Neni pfesné znamo, pro¢ byla vybrana pravé linka
213, které vede pomérné nezajimavé — spojuje
stanici metra Zelivského s Uhfinévsi pres VrSovice,
Chodov, Haje a Pitkovice. Jisté ovSem je, Ze
retroprovoz byl potichu ukonéen v nedéli 20.
listopadu 2022.

Dopravnim podnikem uverejnény vozovy jizdni fad pro
retro poradi 213/31 umoznil pFipadnym zajemciim
pomérné jednoduse zjistit pfibliznou polohu historickych
vozl, které nebyly, a dosud nejsou, vybaveny
geolokacnim systémem. Zajimavé je téz porovnani
velikosti vykonu: 31. poradi mélo na lince odjet “pouze”
pét a pul kola, kdezto poradi 32 mélo pFiféeno rovnou kol
devét, coz znamenalo, Zze historicky vz jezdil v ulicich
Prahy od péti hodin rano do pul jedenacté vecer. Zdroj
VJR: dpp.cz
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Nedbale odstaveny viiz Karosa B951E.1713 eviden¢niho
Cisla 4998 byl zachycen pfi vykonu na kurzu 213/31 v
nedéli 5. listopadu 2022, tedy pfesné dva tydny pred
ukonéenim tohoto retroprovozu, v obratisti Zelivského. Na
poradi 32 byl ten den vypraven Citybus 3468.

Dopeavni pednik hisvnihe mlsts Prahy, sheiod s it
Linka: 24 3 poradic 3] Proverovna: Hostivaf MNedéle
Typ vozu: Sd Plati od: 06.12.2020
ZalivaktholM) 110:38 113:03 +15:03
[Zalivskiho T+ 10:28 4 10:39 T 12:13 4 13:04 T 14:43 4 1504
ooty ae T 1021 1044 T 12:06 IRER:] 11438 41509
it 1 10:16 4 10:49 1 12:01 4 13:14 T 14:31 4 15:14
Oipsalon T 10:08 11058 T 11:53 IREFE] 1423 41523
FHajo T 1003 41104 1 11:48 41328 11418 4 15:29
Llitni Msta - - - - - -
preslics 1958 11110 1141 4 13;38 1 14:11 1 1538
Plowt Pitkovice T 952 41114 T 1137 + 13:30 T 1407 4+ 1539
Padvali Uhhingves Tt 9:48 1121 H1:3:M L1346 14:01 L1546
243

ZaltvaktholM) T8 118:33
olvskiho T 16:43 41719 T 1828 4 18:34 T 2013

e T 1636 s 1821 11838 T 20006
Spolioy 1 16:31 41720 t 18:18 4 1B:44 T 20001
Kohpsarlonr T 16:23 11738 T 1808 + 18:53 T 1953
Haje t16:18 11744 t18:03 1 18:55 11548
[JEni hikssn - 11746 801 - -
preakics T 1811 41808 T 16
Piovt Pitkovice T 16:07 4 19:09 T 1937
Padeali Uhitindss 116:01 118116 93

Wi 02 12 2000, 15385


https://www.dpp.cz/cs/data/Aktuality/Karosy%20se%20lou%C4%8D%C3%AD%20s%20Prahou/Retroprovoz-NE.pdf

Historicky, kapacitné a tangencialné

Obdobné pfi¢iny vzniku byly i na pocatku
vikendového retroprovozu na pofadi 180/33.
Tentokrat vSak k vyfazovani typu lIrisbus/Karosa
Citybus 18M 2081 (r. v. 2002-2004) a Karosa
B961.1970 (r. v. 2002 a 2003) vedly dodavky vozl
SOR NB 18.

To, Zze ne vzdy se dafi, doklada i snimek vozu SOR NB 18
evidenéniho éisla 6933 ze dne 5. listopadu 2022, ktery
vyjel jako nahrada za porouchany viz Karosa B961.1970
evidencniho ¢isla 6379. Poradi 180/33 tak bylo obslouzeno
kusem, ktery je o ¢trnact let mladsi, nez kmenové vozy.
Zajimavosti tohoto vozu z roku 2016 je i to, ze v posledni
dobé slouzi vyhradné na operativni zaloze, brany garazi
Repy tak udajné opustil naposledy pred mésicem.

Dopravni pednik hlavnihe misis Prahy, sheisnd s i

Lanka: 1 Bu Pubadi; 33 Provazavna: ﬁﬂp‘! Nadéle

Tym vozu: Kb Flati od: 06.12.2020
180133

Iobchodnl contrum Zhtin  111:31 t13:06 13N T 15:06 416:01 T 1736
[Zhtin 4 11:37 T 13:0 4 13:37 T 15:01 4 1607 T17:3
IS8 Fepy 11145 t 1252 11345 T 1452 11615 tinz2
anny L1146 T12:51 4 13:48 T 1451 4 1618 121
m:m L1151 11246 L1351 T 1446 1 16221 T 1716
wvmacvakil 111:58 1237 1 13:59 T 1437 116:29 1707
Dafvickd L1210 112:27 414210 114:27 4 16:40 118:87

Obchodnl centrum Z8Gin  L11T:46 T 1821

[Zitin 41752 T 18:18
St Fepy L18:00 T 1907
Elasny 1 18:01 i 18:06
iolol L1806 T 18:01
[Blevnovski 11814 T 1852
Dovicka L18:25 1842

Jelikoz si DPP neponechal zadné kloubové Citybusy
pro historické ucely, na linku spojujici Dejvice a
Zli¢in vyrazela dvojice Karos nesouci ev. ¢. 6379 a
6380. Stejné jako u linky 213, i zde vyjel bez
jakékoliv medializace posledni spoj 20. listopadu
2022.

Na hornim obrazku je vyznacena trasa linky 213 v dobé
retroprovozu, dnes bychom ji v Uhfinévsi hledali marné. V
useku Horcickova - Nadrazi Uhfinéves byla nahrazena v
souvislosti otevieni tramvajové trati na Libus linkou 126.
Naopak linka 180 (na obrazku dole) ma trasu stejnou.

Vozovy jizdni fad pro specialni poradi linky 180, které ma

mnohem rozuméjSi rozsah, nez, jiz zminovany, kurz
213/32. Autobus tak mél pridélena ¢tyfi kola a na lince
pobyl necelych sedm hodin. To je zhruba obdobny rozsah
jako ma pozdéji zavedena linka K. Zdroj VJR: dpp.cz
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https://www.dpp.cz/cs/data/Aktuality/Karosy%20se%20lou%C4%8D%C3%AD%20s%20Prahou/Retroprovoz-NE.pdf
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Zaméstnanci DHL také radi Karosu

Jedinym soukromym dopravcem, ktery se kdy do
“projektu” retroprovoz zapojil, byl STENBUS. Ten na
Sejdrové (obstaravajici pouze dopravni Spicky)
pofadi 354/18 vypravoval posledni vyrobenou
kloubovou Karosu ev. ¢&. 1784, konkrétné typ
B961E.1970. Tento vz ziskal v roce 2016 jako ojety
od mniSeckého dopravce Martina Uhera, ktery jej
provozoval od ledna 2007.

Linka 354 pak spojuje Cerny Most s logistickou
zénou v Jirnech, kde c¢ast spojli konéi, a obci
Nehvizdy. Samotny retroprovoz pak mél probihat
pouze v patek, realita byla vSak takova, ze na
vyhrazené poradi vyjizdél, kdyz bylo potfeba. Nebyl
tedy vyjimkou stav, kdy byl retroprovoz pfes cely
pracovni tyden, a naopak v patek vlz vibec nevyjel,
nebo pouze na ranni/odpoledni ¢ast.

Prvni den retroprovozu byl patek 18. unora 2022,
tedy kratce po tom, co nositel ev. ¢. 1784 pfesahl
vék 15 let a nespliioval by standardy kvality PID
(jeho vypraveni by tedy bylo sankciovano podle
Sazebniku postihti dohledatelného na strankach
pid.cz).

Posledni vypraveni probéhlo 29. prosince 2023.
Dlvodem bylo zmenSeni poétu objednavanych
spoju firmou DHL (oslabeni linky 354) a naopak
posileni soukromych zaméstnaneckych svozu, které
provozuje také STENBUS a kde se Karosa po
delSim odstaveni od pfelomu bfezna a dubna znovu
objevuje.
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Zelened

Sestajovice

Horaus:

Horoutinky

Oproti pfedchozim dvoum pfipadiim ponékud monoténni
trasa linky 354, ktera, kromé “smycky” v Jirnech, kam od
novoroéni zmény jizdnich Ffada prakticky nezajizdi,
kopiruje linku 398 (ta ale pokracuje dale z Prahy).
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Posledni vyrobena Karosa s datem expedice k 22. 12. 2006
byla zachycena na odpoledni casti jeji tradi¢ni basty
354/18 v pondéli 14. listopadu 2022 v Nehvizdech.




K jako Kudy to vede?

Jedinou autobusovou historickou linkou, ktera je v
soucasnosti v provozu, je sezénni turisticka linka K,
kterd okruzné spojuje Stadion Strahov s vilovou
Ctvrti Dejvice, v provozu je od soboty 22. dubna
2023 ve stejném rezimu, jako byly linky 180 a 213,
tedy o vikendech a svatcich.

Na lince mulazeme potkat vozy =z byvalych
retroprovoz Dopravniho podniku, tedy vozy
nesouci evidenéni gisla 3468, 3510, 4067 (ex 4998),
6379 a 6380 (vuz 3512 byl odstaven jiz v lednu 2021
pro zavadu na motoru a viz 4087, ex 4999, byl v
bfeznu 2024 odprodan).

Tato linka méa v8ak jeden zasadni problém — neni
prilis§ vyuzivana. Za to mlzZe nejen neStastné
trasovani (vede po trase prvni prazské trolejbusové
linky, od které ma i oznaceni, ale neprojizdi kolem
zadnych vyznaénych pamétihodnosti, coz je lehka
pfitéz pro turistickou linku) a neatraktivnost

Irisbus Citelis 12M 2076 evidencniho cisla 3510 z roku
2006 cerpa pauzu 4. prosince 2022 pfii neobvyklém
nasazeni na étvrté poradi linky 175, ktera spojuje Héje s
Florencem a na které se vyskytl z divodu opatfeni vanoc¢ni
vyzdobou. V pribéhu adventu tak kfizoval vybrané linky
na jihovychodé Prahy. Netradicni je také jeho lak, ktery ma
napodobovat provedeni prvnich prazskych autobust. Ten
ziskal pri opravé prasklého ramu mezi ¢ervny let 2018 a
2019, pricemz se s nim DPP pochlubil na veletrhu
CZECHBUS 2019.
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Jak je z mapky patrné, trasa linky K se vyhyba
historickému centru Prahy a naopak vymeta nejriiznéjsi
vilové ctvrti v okoli Dejvic, které pro obyéejné turisty
nejsou zdaleka tak zajimavé jako napfiklad Karliv most.
Zdroj mapky: dpp.cz

vozového parku (a¢ se jedna bezesporu o zajimavé
vozy, Citybusy stdle mizeme potkat v pravidelném
provozu v Pardubicich nebo Zliné, Citelisy v Praze
stale jezdi (byt u soukromnikll, navic posledni kusy
byly dodany zakaznikim “az” v roce 2014) a kratké
Karosy jsou provozovany také v Pardubicich).

V neposledni fadé je to jizdné - narozdil ode vSech
zatim jmenovanych linek zde neplati tarif PID, ale
plati se 100 K¢ za jizdu, ktera trva 32 minut, nebo
350 K& na den (v obou pfipadech se jedna o
plnocenné jizdné), kdy je mozné prestoupit na
tramvajové linky 41 a 42, o kterych bude v pfistim
dile této minisérie fec.

MAREK JAROS, 6.B
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https://www.dpp.cz/zabava-a-zazitky/historie-dpp/autobusova-linka-k

JAROSLAV STEPANEK: PRAZSKA AUTOBUSOVA LEGENDA

DIL 1.:

Uvodem

Jaroslav Stépanek se za vice nez fticet let, co
provozoval autobusovou dopravu stal mezi nadSenci
pojmem, ktery se jen tak nezapomina. Spole¢né se v
nékolika  dilech postupné podivame na
charakteristiku tohoto dopravce, na jeho historii,
vozovy park, pro¢ byl vlastné vyjimecny (v
souvislosti se zasazenim do kontextu ostatnich
dopravcl) a vneposledni fadé také na to, zjakych
davodi nakonec skongil.

Jak jsem tedy jiz zmifioval, Jaroslav Stépanek byl
autobusovy dopravce, jehoz zazemi se nachazelo
na Palmovce a varealu byvalého cukrovaru
vCakovicich, pozdé&ji vulici Jitiho ze Vtelna
vhornopocernické logistické zoné. Zde probihala
bézna udrzba (o té bude pozdéji také fec), vétsi

Mapa zachycujici pfiblizné trasy linek, které Jaroslav

Stépanek v ranném obdobi provozoval. Cervena barva
byla proptjéena lince 110, jejiz dlouhodobou koneénou na
severu bylo Nadrazi Cakovice, jinak je trasovani shodné s
dnesni podobou. Zlutda barva pak znazorfiuje trasu
Skolnich spoju linky 557 v konec¢né fazi existence, tedy az
na metro Cerny Most. Zelena je pak linka 386 z metra
Cerny Most do Prezletic. Modra nalezi pak “tfistadvojce”,
ktera ma v koncovém useku trasu shodnou s linkou 302.
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UVOD A HISTORIE DO ROKU 2020

Karosa B732.20 evidencniho cisla 1034 (ve tretim

obsazeni; do roku 2013 nesl evidenéni ¢islo 1047) v
zastavce Hostavice dne 19. fijna 2014. Kofeny historie
tohoto vozu bychom nasli v roce 1989, kdy byl dodan
tehdej§imu CSAD Cesky Tésin (pozdé&ji CSAD Trinec),
odkud byl v kvétnu roku 2001 odprodan pravé Jaroslavu
Stépankovi, ktery jej prfed zafazenim do provozu
prelakoval do - pro néj typického - schématu. Mezi lednem
a brfeznem roku 2010 proSel opravou, pfi které byl opét
prelakovan, kromé predniho cela zlstalo provedeni
totozné. Z provozu byl odstaven v prvni poloviné roku
2015. V povzdali si mizeme vSimnout velmi zajimavého

kousku - plivodem svycarsky Renault Agora S ev. €. 1025.
Zdroj fotografie: wikimedia.org; autor SJii.
opravy si  pak udajné nechaval provadét

specializovanymi firmami.

Charakterem se pak jednalo o jednoho znejmensich
dopravcl, velikosti mu mohli konkurovat pouze dalsi
dopravci rodinného typu - Slavomir Kohout,
Vlastimil Slezak nebo Katefina Kulhankova.

Pocatky

Historie tohoto soukromnika saha az do srpna roku
1993, kdy zacal zajiStovat provoz déleného patého
pofadi na lince 110. V té dobé figuroval jako
poddodavatel pro dopravce FEDOS, ktery v
subdodavkoval pro Dopravni podnik hl. m. Prahy.


https://commons.wikimedia.org/wiki/Category:Bus_line_110_(Prague,_Jaroslav_%C5%A0t%C4%9Bp%C3%A1nek)#/media/File:Hostavice,_autobus_1034_v_n%C3%A1stupn%C3%AD_zast%C3%A1vce.jpg

Na provozu “stodesitky” se tehdy podilelo nékolik
dopravcl, ktefi jiz do provozu PID nezasahuji
(napfiklad Koch, Kone¢ny nebo Nepras). Se
zdkonem ¢&. 111/1994 Sb., ktery liberalizoval
verejnou dopravu, ziskava od roku 1995 licenci na
provoz vysSe zminéné linky.

Skolni a pfiméstské linky

K té pfibyla od zafi roku 2000 linka 386, ktera
spojovala novy terminal na Cerném Mosté s obci
Prezletice pfes Vinof, v srpnu 2008 ale dochazi k
jejimu zruseni.

Jako nahradu dostava (resp. prebira po Veolii
Transport Praha a Hotlineru) linku 302, ktera spojuje
stejnou obec, nicméné s Lethany a Palmovkou.
Mistni ufad v Prezleticich ovéem v pribéhu roku
2013  vznesl pozadavek  ohledné 100%
nizkopodlaznosti nasazovanych vozidel.

Roky 2019 a 2020 se nesly u Jaroslava Stépanka ve jménu
masivni obnovy vozového parku pomérné pestrou smésici
postars§ich vozl. Na linky PID tak byly zavanuty, kromé
riznych Mercedes-Benzi Citar a Irisbusi Citelist, i
mimojiné tfi plvodem tiebiéské (jak vyrobené, tak i
provozované) vozy TEDOM C12G od dopravce TRADO-
MAD z koncernu ICOM. Nejdéle prezivsi (ikdyz byl mezi
cervencem 2021 a prosincem 2022 dlouhodobé odstaven
a do nehody Irisbusu Citelis ev. ¢. 1531 se se

znovuzprovoznénim nepocitalo) viz evidenéniho c¢isla
1535 z roku 2009 pak byl zachycen 13. ledna 2023 pfi
manipulaénim prejezdu ze Skolni linky 257 do obratisté OC
Cakovice, kde pred dal$im spojem na poradi 110/26 erpal
40 minut dlouhou prestavku. Osud tohoto vozu se uzavriel
na konci listopadu loriského roku, kdy byl odstaven.

To vedlo k vypsani prvniho vybérového fizeni na
ptiméstské linky v PIDu, pfi¢emz Jaroslav Stépanek
svoji pozici neuhdjil a od 1. ledna 2014 byl nahrazen
— tehdy jesté vzornym - dopravcem ABOUT ME,
ktery nabidl niz&i cenu za ujety kilometr.

Soucasti linky 110 byly i Skolni spoje vedené pod
Cislem 408 (nékteré zdroje uvadi 410), v roce 2000
precislovany 557, které slouzily k pfepravé zaka z
Dolnich Pocernic a Hostavic do Kyiji, po néjaké dobé

Pouhym okem by se mohlo zdat, ze nejvétsi rozsah
zajisStovani provozu byl mezi lednem a Ginorem roku 2020,
kdy jsme vozy s Eerveno-ernym nakresem autobusu
mohli nalézt na vSech tfech (respektive péti, zapocitame-li
prejezdy) zde zakreslenych linkach. Pravdou vs$ak je, ze
vykony mimo domovsky svazek nedosahovaly zdaleka
takového objemu jako kdysi pfiméstské linky. Cervena
barva jiz tradi¢né nalezi domovské lince 110, vétSina jejich
spojii konéi u OC Cakovice (prvni ze tfi smyéek v horni
casti nakresu), nékteré vSak pokracuji az do Treboradic.
Zluta barva opét vyznaéuje $kolni spoje pfipojené k lince
110, tentokrat ale vedené do cislem 257. Zatimco na
zelenou linku 186 (vybrané spoje se ve Vinofi pfeviéknou
na linku 386, pro kterou jsem zvolil svétle zelenou barvu;
stejného cCisla, kterou Jaroslav étépének v minulosti
provozoval a ktera byla pro nedostate¢nou vyuzivanost
zru$Sena) vyjizdély vozy z ulice Jifiho ze Vtelna pouze
kratkou dobu, spoje na modré lince 171 si udrzel dopravce
az do svého uplného konce.
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byly prodiuzeny na Cerny Most. Trasa se ale
nékolikrat ménila a v roce 2014 doslo k uplnému
zruseni (v soucasnosti po podobné trase jezdi Skolni
linka 259 provozovana DPP).

Pozdéji byla zfizena linka 257 navazejici $kolaky z
Miskovic do Skoly dr. Edvarda BeneSe na namésti
Jitiho Berana v Cakovicich.

Pravdépodobné od roku 2015 do zafi 2019 pak
subdodavkoval pro satalickou provozovnu ARRIVY
CITY.

Nejista budoucnost? Zas tak dramatické
to zatim nebude

Pomysinym strasakem se pro Jaroslava St&panka
stava datum 30. 11. 2019, ke kterému mu konci
smlouva ohledné provozu svazku linek 110 a 257.

Na jafe roku 2019 se sice mélo konat vybérove
fizeni, které by rozhodlo 0 novém provozovateli, ale
ROPID vydal nova pravidla, ktera zakazovala ucast
fyzickych osob, coz nami sledovaného dopravce
postavilo mimo hru.

Novym dopravcem se nakonec stava CSAD Stiedni
Cechy, coz by se dalo nazvat jako $tésti v nestésti,
jelikoz se dlouhodobé potykd s velmi vaznym
nedostatkem fidi€¢i a nebyl by schopen na nové
vykony vyjet.

Uzavrel tedy s JS smlouvu, kdy se JS stal vyhradnim
subdodavatelem pro svazek linek 110 a 257, kdy
zajiStoval vesSkerych papirovych 16 (oznaceny
Cislicemi 1-8 a 21-28) poradi (ve skutecnosti jich
bylo ale méné, vratim se k tomu v pfistim a ¢aste¢né
jiZ zminovanem dile).

Novy oficialni drzitel licence ke stejnému datu
pfebira provoz i nékolika dalSich linek, na které také
neni schopen vyjet.

Situaci tak zachrariuji subdodavatelé a Stépanek si
polepSuje o poradi 171/9, 171/10 a 186/2. Posledni
dvé jmenované relace opousti s utlumem vefejné
dopravy v souvislosti s nastupem pandemie
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COVID-19 v pribéhu roku 2020.

Pozdéji se ale zacinaji u néj vyskytovat vaznéjsi
problémy, které se ¢asem stfadaji, a nakonec vedou
k jeho padu. Pro to v8ak neni v tomto Cisle misto,
pfisté se podivdme na jeho vozovy park a tuto
skromnou trilogii ukonéime kone¢nym obdobim
provozu.

MAREK JAROS, 6.B

Jeden z mala vozu, ktery “prezil” jiz zmifiovanou velkou
obnovu vozového parku byl pivodem prototypovy viiz
Irisbus Crossway LE 12M evidenéniho ¢isla 1542 (dfive
1027) z roku 2007. Registrovan k provozu byl vSak az v
listopadu 2011, takze by teoreticky mohl byt v pravidelném
provozu jesté dva a pdl roku. Jaroslav Stépanek jej zaradil
18. 1. 2012 spolu s dalSimi dvéma zanovnimi vozy, ¢imz
tenkrat vyrazné posilil svoji nizkopodlazni flotilu. Mnoho
dlouhych let provozu se vSak na ném podepsalo a v
posledni dobé byval pro rizné zavady odstavovan
(napfiklad mezi prosincem 2022 a lednem 2023 nebo od
zacatku cervence do poloviny Fijna roku 2023). Takze kdyz
13. ledna 2023 (kratce po znovuzprovoznéni) prijizdél do
zastavky Hloubétin, nebylo zase tak tézké si vSimnout, ze
by se rad odebral do autobusového dichodu nebo
alespon na lazenfiskou proceduru v podobé generalni
opravy. Sluch hned zaujala hluéici zadni néaprava
(milovnici tohoto zvuku vSak s odstavenim tohoto vozu
nemusi véSet hlavu - obdobné je od stredni opravy
“vytunén” vtz 1488 dopravce ARANEA, ktery se denné
vyskytuje na lince 171), zrak pak mohl pozorovat
pokroéilou korozi karoserie. Napis “Treboradice” na
panelu pak poukazuje na to, ze se jedna o jeden z mala
spoju, ktery obsluhuje celou trasu linky 110.



PORODNI BOLESTI PRVNIi NOVODOBE PRAZKE TROLEJBUSOVE LINKY

Od roku 2017 probihal testovaci provoz trolejbust
mezi Lethany a Palmovkou, na ktery byla
pronajimana pestra smésice vozidel — od Skody
27Tr (Solaris Urbino 18 1V), pfes Ekovu Electron 12T
po Skodu 30Tr (SOR NB 12).

K dodasnému zruSeni linky 58, pod jejimz Cislem
trolejbusy jezdily, doslo v roce 2020, mj. i kvdli
opravé Prosecké ulice.

V lednu roku 2022 se pak zacCaly davat véci do
pohybu — byla zahgjena vystavba zbytku trasy a
doSlo k vyhlaseni vysledkl vefejné soutéze - 15
parcidlnich trolejousi méla dodat firma SOR z
Dolnich Libchav, jejichz jednotkova cena dinila
14,549 mil. K&. Celkova hodnota zakazky pak byla o
témér tretinu nizsi, nez se predpokladalo (!).

Prvni trolejbus meél byt doru¢en na podzim, posledni
14 mésicl od podpisu smlouvy.

16. fijna 2022 pak probéhlo slavnostni zahajeni
provozu s nékolika historickymi trolejbusy. Jelikoz
dodavka novych trolejbusll vazla, vyrobce zapujcil
alespon karoserii trolejpusu SOR TNS 12 AO01
(jelikoz byl uréen pro DP Jihlava, byl opatfen
polepem jednotného natéru PID).

Trolejpus Skoda 30Tr evidenéniho &isla 9506 &erpa
kratkou prestavku v Miskovicich pred dalSim vykonem na
lince 58. Fotografie byla pofizena v podvecer dne 4. 12.
2022, tedy druhy den potom, co byla zprovoznéna
trolejbusova trat od kruhového objezdu u OC Cakovice az
do Miskovic.

Trolejbus Skoda 24Tr s - uz zkracenym - evidenénim
Cislem 508 pfijizdi na prvnim fotografii dne 15. 1. 2023 do
zastavky FryCovicka. Zajimavosti je, ze v tu dobu jezdily
trolejbusy (vlastné pouze tento jeden) ve zkracené trase
Miskovice - Lethany, kam v dobé pofizeni druhého snimku
jiz dojel.

Od nasledujici soboty 22. byl zahajen pravidelny
provoz. Kdyz fikam pravidelny provoz, myslim tim
nékolik malo spoju o vikendech obstaravanych
vozem Skoda 30Tr ev. &. 9506, ktery byl pronajat z
Hradce Kralové.

Od pfelomu roku do poloviny bfezna se na lince,
vzhledem k vraceni vozu 9506 do HK, ukazoval
staficky trolejpus Skoda 24Tr Citybus ev. &. 9508,
posléze 508, ktery DPP odkoupil v roce 2020 z
Plzné, kde slouzil od roku 2004.

Jelikoz byly nové trolejbusy stéle v nedohlednu, byl
od jiného vyrobce zapujéen prototyp trolejbusu
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Skoda 36Tr T'CITY, ktery obdrzel ev. &. 509 a ktery
spolehlivé zasahoval do provozu az do konce ledna
2024 a stale by mél byt u DPP.

Prvni trolejbus mohla vefejnost spatfit az 27. kvétna
2023, kdy byl viz pozdéjsiho ev. ¢ 112 v
neprovoznim stavu vystaven pfi pfilezitosti DOD v
nové-pronajatém arealu dodavatele elektricke
vyzbroje, Cegelecu, ktery také nese svoji ¢ast viny
na zpozdéni dodavky.

Do garazi Klicov byl odtdhnut pfesné o dva mésice
pozdéji a po zprovoznéni vyjel na prvni testovaci
jizdu predposledni srpnovy den.

On toto nebyl prvni pfipad nesplnéni terminu dodani
ze strany vyrobce SOR. Jiz zmifovany DP Jihlava si
objednal v prosinci 2021 6 bateriovych trolejbust
SOR TNS 12 A01, posledni byl vS§ak zprovoznén az
v letoSnim unoru.

Obdobna situace nastala i u Dopravni spole¢nosti
Zlin — Oftrokovice, kterda si v bfeznu roku 2022
objednala 4 trolejousy SOR TNS 12, na jejichz
nakup meéla prispét EU ¢astkou okolo 40 mil. K¢.

Poslednim dnem, kdy viz 508 svezl cestujici, byl 13.
kvéten 2023, kdy byl ku prilezitosti Autobusovo -
trolejbusového dne PID vypraven na druhé poradi linky 58.
Cely den tak pendloval na zkracené trase mezi Lethany a
Trutnovskou a pravé pfi prijezdu do Letnan byl zachycen.
V pozadi si Ize pak povs§imnout historickych vozi Karosa
LC736.40 a lkarus 280.10 ze soukromych sbirek. V pravém
hornim rohu je pak dalSi zajimavost - natrolejovaci stfiSka.
Tu vyuzivaiji trolejbusy jedouci z Palmovky, kdyz najizdi na
“zadratovany” usek.

bfezna
postupné

Vozy meély byt dodany do konce
nasledujicihno roku, termin vSak byl
posouvan az na konec fijna.

Po uplynuti i tohoto data pak vyrobce se zakaznikem
udajné prestal komunikovat a DSZO pak byla
nucena od zakazky ustoupit, protoze ji propadl narok
na ¢erpani dotace, a v sou¢asné dobé provadi vétsi
opravy na starSich vozech z let 2004 a 2005, které
mély byt vyfazeny.

K vozu 112 se v pribéhu podzimu na zkuSebnich
jizdach pfidaly vozy 107, 108, 110 a 113, zatim vSak
pouze jako zapUjéené z majetku vyrobce. Zbytek
vozu byl dodan v druhé pulce prosince.

Postupné dochazelo k ozivovani vozu, coz se obcas
uplné nevedlo, napfiklad vz 106 zasahl do provozu
az 9. 3., a jiz provozni vozy se potykaly se znacnym
mnozstvim zavad, které se vSak technikim z DPP
postupné dafilo odstranovat.

EREDMEVES

TRESORADICE /'

Trasa linky 58 je v mapé zaznacena ¢ervenou barvou, uzsi
éarou jsou vyznaéeny jednosmérné Gseky. Zluta barva je
pak tradi¢né pouzita pro Skolni linku, tentokrat je to 275.
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Trolejbus Skoda 36Tr T'CITY byl stejného dne (tedy 13. 5. 2023) vypraven také na linku 58, nicméné obsluhoval celou trasu
z Palmovky az do Miskovic.

1. Unora pak doslo ke slavnostnimu nahrazeni linky 140 zmifovanou 58 (fakticky byly ale zfizeny linky dvé —
prejezdy vozu z linky 58 obsluhuji Skolni spoje linky 275), kterd ma stejnou trasu. Cestujici v prvnich dnech
pocitili tuto zménu pouze co se ty¢e nového Eisla linky, mira vypravenosti trolejbust totiz pfili§ nevzrostla.

Prvnich nékolik tydna v poloprazdninovém rezimu se v pracovnich dnech vypravenost trolejbust dostala nad
50 % jen zfidkakdy, nejhorSimi dny byly 8. a 13. unora, kdy pouhé jediné (!) pofadi bylo obsluhovano
trolejpbusem cely den. Od poloviny unora se zacala situace mirné zlepSovat a v bfeznu byla linka zajiStovana
lokalné bezemisnimi vozidly na relativné uspokojivych hodnotéch.

Zacatek dubna vSak znamenal pfiklon ke stavu z po¢atku provozu a v nékterych pracovnich dnech by vyprava
nestacila ani na vikendovy provoz. Situace se opét stabilizovala v druhé plilce dubna a mné nezbyva nic
jiného, nez popfat lince zdar a v pfistich mésicich vice provozuschopnych trolejbusu.

Jesté doplnim, Ze prlimérna vypravenost za unor Cinila 48,166 % tedy 4,621 vozidla denné, bfezen dopadl
lépe s 85,483 % a 9,322 vozy denné a v dubnu byla pravdépodobnost na setkani se s trolejpbusem 78,095 % a
denni vypravenosti 8,667 kusu. Celkové hodnoty pak €inily 7,588 trolejbusu a 70,996 %. Nutno podotknout, ze
procentualni hodnoty jsou do znaéné miry ovlivnény vzdy stoprocentni vikendovou vypravenosti (od 24. 2.).

MAREK JAROS, 6.B
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ZAJIMAVA VOZIDLA Z (NEJEN) PRAZSKE MHD - FOTOREPORTAZ

e

Autobus MAN NL 323 Lion’s City L evidencniho cisla 9907
zabocuje dne 21. 11. 2022 do ulice Bryksova. Tento kus z
roku 2019 je v majetku ARRIVY CITY, ktera jej nasazuje
vyhradné na svazek linek 220 a 223. V den pofizeni
snimku pendloval na obéhu 223/24 a shodou nahod mél
pfi nasazeni na stejny kurz dne 16. 4. 2024 nehodu s
osobnim automobilem v zataéce pred zastavkou Bryksova
a je otazkou, kdy na linky opét vyjede. Vzhledem k tomu,
ze se ARRIVA CITY aktualné potykd s nedostatkem
patnactimetrovych vozli (ale vlastné autobus( obecné)
bude oprava pravdépodobné rychla. Na 11 kurzl
vyzadujicich tuto délkovou kategorii ma totiz dopravce
vyélenénych 13 vozil, coz zni usposkojivé, ale realita je
takova, ze 3 kusy zastupuji postarsi Solarisy Urbino treti
generace, ktera jsou vysoce nespolehlivé.

36

Objektivné nejhorsi dopravce, ktery vlastni licence na
provoz linek PID, je ABOUT ME, ktery, dokud mu nebyla
sebrana, provozoval linku i 296 (po preéislovani 224,
pozdéji pod ARRIVOU CITY rozdélena na linky 204 a 224).
Tento dopravce je proslul svoji udrzbou (da-li se tak

pfilepovani narazniki kobercovou paskou nazyvat),
¢emuz napomaha i fakt, ze znaénou cast jeho vozového
parku tvofi produkty z byvalého JZD v Dolnich
Libchavach, a v nedavné dobé i kauzou, kdy lidi na lince
vozil opily fidi€. Jedna z jeho doslova “vlajkovych” lodi
(autobus mél na zadi nalepenou ¢eskou vlajku) byl tento
SOR CN 8,5 evidenéniho ¢isla 1928 s rokem vyroby 2010.
Zluta barva pak napovida ptivod u dopravce CDS Nachod,
ktery jej az do roku 2019 provozoval. Poté se pronajmem
spolu s vozem pozdéjsiho evidenéniho ¢isla 1933, ktery
mimochodem dojezdil v obdobném stavu jako 1928 na
vaznou zavadu na motoru v prosinci 2023, pres spolecnost
Zliner dostal k jiz jmenovanému nestésti. Nasledujici roky
se pak vyskytoval na riznych linkach, které ABOUT ME
provozuje a postupné se jeho stav zhorSoval. Déravy
vyfuk spoleéné se skfipajicimi napravami se postupné
staly koloritem, hvézdnou symfonii pak doplihoval motor,
ktery ,,znél, jako kdyby mél vybouchnout“. Oloupany lak,
zrezla karoserie a prava ¢ast zadniho narazniku oblepena
lepici paskou pak celkovy dojem pouze dokreslovaly.
Trapeni samotného autobusu a cestujicich pak viz
ukonéil dne 26. 4. 2024 velkolepym pozarem v zastavce
Ladvi na lince 166, kde ABOUT ME subdodavkuje pro
CSAD stiedni Cechy a kam nasazuje skuteény “vybér”
svého vozového praku. 4. bfezna 2023 byl viz s jesté
Zlutymi dvefmi zachycen v obratisti Sidlisté Cimice, kudy
zadna z linek provozovanych jeho majitelem nejezdi.

Jedna z mala typovych fad, ktera ma osvétleni interiéru
feSené jako nepfimé jsou autobusy nové generace Lion’s
City od MANu. Konkrétné interiér vozu MAN NL 330 Lion’s
City 12C evidenéniho ¢cisla 1764 z roku 2022
hornopocernického dopravce STENBUS, ktery patii mezi
nejvétsi provozovatele tohoto typu v CR, je predmétem
prilozené fotografie.


https://seznam-autobusu.cz/dokumentacka/389456?searchParameters%5BcarId%5D=86565&searchOrders%5B0%5D=date&searchOrders%5B1%5D=carListingOrder&searchOrders%5B2%5D=whenPublished&listUrl=https%3A%2F%2Fseznam-autobusu.cz%2Fvuz%2F86565#photo
https://seznam-autobusu.cz/vuz/21376

Kdyz byl v priibéhu druhé poloviny roku 2022 po dopravni
nehodé odstaven vz Irisbus Crossway LE 12.8M, na jeho
kmenové pofradi 171/10 po celou dobu vyjizdél pavodem
dééinsky viiz Mercedes-Benz Citaro O 530 Il evidenéniho
Cisla 1483 dopravce ARANEA, ktery byl 17. fijna 2022
zachycen v mezizastavkovém useku Dolezalova - Generala
Janouska. Ackoli tento vz v dobé dosahnuti véku 15ti let
mél najeto pouze necelych 400 000 km a byl ve velmi
dobrém stavu, standarty kvality PID ziistaly netiprosné a v
1été roku 2023 byl viiz odprodan autoskole.

I nadhodnému nezaujatému turistovi mize rizska MHD
pfipadat ponékud podvédomé, aniz by védél pro¢. Je to
vysokym podilem vozidel vyrobenych ve stfedni Evropé,
tedy nam dobfe znamych. Autobusy zastupuji zejména
vozy Mercedes-Benz Citaro O 530 rdznych délkovych
kategorii (Dé&éin, Praha, Usti nad Labem) a Solarisy
Urbino, které jsou “namixované” jesté vice (Ceské
Budéjovice, Liberec, Olomouc, Ostrava, Plzen, Praha,
Brno). V elektrické trakci pak dominuji ¢eské znacky -
Skoda a CKD. U tramvaji jsou to vozy CKD Tatra T3A
(tramvaje T3 nalezneme ve vSech mésterch s tramvajovym
provozem v CR), CKD DS T6B5SU a T6B5-R (jedna se o
blizké pfibuzné tramvaji T6A5, které byly v provozu v
Ostravé, Praze a Brné) a nejnovéjsi prirastky v podobé
Skody 15T ForCity Alfa Riga, ktera se od prazského
provedeni liSi pouze viozenim jednoho stfedniho ¢lanku
navic. Zvlastnosti starSich tramvaji je pak - stale hojné
pouzivany - ty¢ovy sbérac. U trolejbustii jsou to pak kratké
vozy Skoda 24Tr Citelis (v CR Jihlava, Pardubice, Plzeh a
Zlin), které nahrazovaly starsi vozy Skoda 14Tr, a
kloubové Skody 27Tr (v CR Ceské Budéjovice, Ostrava,
Pizei a Usti nad Labem), které pro zménu stily za
vyfazovanim vozi Skoda 15Tr. A pravé predstavitel
pfedposledniho jmenovaného typu evidenéniho ¢éisla
27189 byl zachycen 24. ¢ervence 2022 v ulici Gertriides
iela s pomérné vkusnou reklamou na jistou zna¢ku ¢aje. U
nas by mezitim byla na bocnici vyobrazena pani
zachumlana v dece pijici ovocny €aj z ky€ovité konvice ve
tvaru jahody.

Pfesurime se i do jiného mésta, prozatim zlistaneme v
Ceské republice, kdyz se vypravime do Ceskych
Budéjovic, kde mlhavého rana 26. srpna 2022 uhani viz
Skoda 15Tr13/7M evidenéniho éisla 50 pFi vykonu na ranni
casti Sejdrového poradi na lince 9 vstfic mostu pfes Vitavu
a nasledné zastavce Voriskav dvir. Zatimco podoba
Strakonické ulice z fotografie je jiz minulosti (prosla
velkou rekonstrukci), notoricky znamy zvuk naprav Raba
se méstem na soutoku MalSe a Vitavy line dal. Dokonce
tyto trolejbusy nenalezneme v zadném jiném mésté Ceské
republiky (pfenesené bychom je tak mohli nazyvat
endemity). OvSem i zde, vice nez 20 let po ukonéeni
vyroby tohoto typu, péji vozy 15Tr svoji labuti pisen -
jejich nahrada v podobé ticeti péti kusti Skody 33Tr byla
objednana na zac¢atku letosniho unora.

Pozn.: Jaroslavu Stépankovi (respektive jeho vozu ev. é.

1195) bude vénovana
pozdéjsich dild.

fotoreportaz v nékteréem z

MAREK JAROS, 6.B
37



Redakce

SEFREDAKTOR

MAREK JAROS

GRAFIKA

MAREK JAROS
LINDA KUCEROVA

KOREKTURA

MAREK JAROS
LINDA KUCEROVA
JIRi MACHALEK

REDAKTORI

ADRIANA BALOGOVA
KATERINA BAZILOVA
KATERINA BICAKOVA
EMA HAJDUKOVA
MAREK JAROS

LINDA KUCEROVA
PETR ONDRASIK
MERIEM RAIS

SPOLUPRACE

BARA JETENSKA
ANNA HOFLEROVA
DANIEL KOSEK
ADELA KUNSTATOVA
LUCIE POPELKOVA
RADIM URBAN

SPECIALNi PODEKOVANI

MGR. MILADA SCHIEBLOVA

38



